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KBS-3 SE Fl SK-behallarna ar INTE lampliga for slutlig avfallshantering.

Darfor ar langvarig vatlagring INTE mojlig.

- De tva locksvetsarna pa 50 mm koppar &r, i sjalva utférandet
med friktionssvetsning, inga svetsar alls —
utan helt otillracklig bindning!!?
under kopparns smaltpunkt — och danda

ar ytorna porosa, oxiderade och spruckna.

- Orsaker: For kall bearbetning, otillracklig skyddsgasbelaggning
och ingen tillsatstrad tillsatt. — Dessutom varms luften i behallaren
upp under svetsningen, vilket i slutandan férhindrar

en lufttat forsegling i slutet av svetsen — Pff — en luftkanal bildas.

- Den visade KBS-3-behallaren har en konstruktionsfel i locket och
forslutningsomradet! — inga gangor, inga tatningsytor och bara ett lock

pa toppen och botten med en svets som annu inte fungerar.
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- Det salta grundvattnet kommer att tranga in i behallarna via
gropkorrosion — Tyvarr bygger inte svenskarna och finnarna
torra slutférvar — utan snarare vatkylningsanlaggningar — och féljer
darmed inte EU-lagstiftningen! — Ironiskt nog, i Sverige
och dven i Finland, finns den basta maojliga geologin ofta direkt pa
kraftverksplatserna — hahaha — det ar vatkylningsanlaggningar! och inte

slutforvar. — EU-lagstiftningen kraver dock geologisk deponering.

- Det finns inga termodynamiska berakningar for dessa vatkylda
lagringsidéer. "Granstemperaturen" vid behallarnas ytterkant ar okand.
Med XXL-fyllningsmangden pa 3 400 kg HLW-karnavfall i KBS-3 NOT-
behallarna, kan en granstemperatur i det delvis adiabatiska berget pa
ca 150 till 250 °C antas — darav vatkylningen, vilket

leder till riklig elektrolyt och rikligt tillgangligt syre.

- Den omgivande bentoniten (fast kattsand) skadas av
temperaturerna, som ar alldeles for hoga for bentonit, och det salta

grundvattnet, och forlorar darmed sin funktion.



- KBS-3-containern ar en Generation 0.1-design som redan

|6ser vissa problem, men vissa problem forblir olosta.

FOr atta ar sedan fragade Karnkraftsmyndigheten (SSW) oss
hur vi kunde bevisa att slutforvaret var subkritiskt.
Det var inte forran 2025 — ar senare — som vi fick svaret:

1 kg-behallaren ELB — den rymmer helt enkelt ingen kritisk massa!

KBS-3-forvaret saknar stralskydd. Sa hur skulle dessa containrar
nagonsin kunna placeras eller atervinnas? Denna potentiellt
dodliga aspekt av KBS-3-konceptet kommer bara att bli

offentligt uppenbar i borjan av containerdesignfasen. Dodsfall etc.

Bilderna av kopparsvetsarna och deras typiska defekter som visas i Posiva
SKB-rapport 08 fran juli 2018 har inte ersatts med aktuella bilder — som
kan visa en lyckad svets — i férhallande till Ostersjons kustomraden. SKB

tillhandahaller endast férhandsgranskningsbilder i tummen upp och INGA

tekniska ritningar.

Som ett resultat av detta ar en stamning i EU-domstol gallande bristerna

hos de svenska och finska platserna som inte ar slutférvar nu oundviklig.



Den tyska planeraren av karnavfallsforvaret, diplomingenjor Volker
Goebel, staimmer. Tyskland grinsar till Ostersjén och har darfor ratt
att vacka denna talan. Svenskarna har beordrats av den svenska
rattsvdasendet att prova kopparsvetsarna pa varje behallare genom
ett kvalitetstest, ndgot som SKB dnnu inte tekniskt sett har

gjort!? SKB har ocksa forblivit tyst i denna fraga...

Som sa ofta har ett statligt avfallshanteringsforetag utvecklat en forsta idé
och klamrar sig fast vid den som en kultliknande fastning.
Det finns ingen betydande offentlig kritik eftersom SKB varken ar arlig
eller heltackande i sin information, och alla anstallda uppskattar sina
|oner. Karntekniksektorn bestar bara av ett dussintal personer

i sa sma lander anda — och de sliter inte precis sonder varandra...

Som sa ofta ar fallet har ett statligt avfallshanteringsforetag utvecklat en
forsta idé och klamrar sig fast vid den som en kultliknande fastning.
Man kan inte klandra ett land for att det "bara" har berggrundsgeologi!
Men det finns en global férvantan att otillracklig
prestanda kraver forbattring, eller om det inte ar mojligt, en ny
containertyp!!! - En containertyp som kan svetsas vattentat

och har bevisat permanent subkritisk egenskap.
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Bilagor: 3 bilder av svetsfogen fran Posiva SKB Report 08 fran 2018
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Figure 5-10. Macro sample from weld 604. The top picture shows the weld zone on the right hand
side, while the bottom picture shows a zoom of the white dashed box (rotated 90° counter clockwise).
A maximum depression of the vertical joint line of 0479 mm was measured

Det ar tydligt att ingen homogen "smalta" har flytt ihop har! Snarare ar
det en... 13t oss kalla det en "limfog eller nagot liknande..." — vilket
definitivt inte ar en riktig svets. Detta kan vara en enskild defekt, eller en
brist som ar typisk for denna typ av bearbetning som sker konstant och
ofta, eller nastan alltid. Trots 640 sammanfogningsforsok finns inga data

tillgangliga om detta.
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Figure 5-11. Macro sample from weld 612. The top picture shows the weld zone on the right hand
side, while the bottom picture shows a zoom of the white dashed box (rotated 90° counter clockwise).
A maximum depression of the vertical joint line of 0.331 mm was measured.

Det ligger i kopparns natur att den inte ar |att att svetsa eftersom den
reagerar mycket med syre och leder vairme fem ganger snabbare an stal.
Sarskilt mycket tunna vaggtjocklekar upp till 2 mm ar nastan omaijliga att
svetsa, och vaggtjocklekar pa 20 mm och daroéver har knappast nagonsin

svetsats framgangsrikt. Bilden ovan visar en oxiderad yta som tydligt hade
otillracklig skyddsgasbelaggning. Hela behallaren och utrymmet som
innehaller friktionsomroraren skulle behova fyllas med argon och/eller
helium for att begransa denna oxidation.

Det ar ocksa ovanligt att sprickan pa bilden ovan l6per vinkelratt mot
svetssommen? Jag har aldrig sett nagot liknande — en spanningsspricka?
Eftersom KBS-3 icke-behallaren ar rund — misstanker jag att dessa defekter
ar typiska for det anvanda materialet, geometrin och svetsprocessinst-
allningen, och féormodligen inte kan repareras — problemet |6st ar 20267?



Detta ar det enda offentligt tillgdngliga fotot/bilden som visar en storre
sektion av denna friktionssvetsningsprocess. Lockat och hylsan pa KBS-3-

behallaren. (Ursprunglig storlek 300 x 225 px !!)

Dessa bilder ar avsedda att dvertyga allmanheten om att svetsningen ar

korrekt utford —vilket tyvarr inte ar fallet i detalj... ?

Bilden visar endast en skarv pa en tom kopparbehallare — och ar
darfor inte ett bevis pa att en liknande skarv ar maojlig pa en fylld KBS-3
behallare, som avger massiva mangder varme och gammastralning.
Utslapp fran 3 400 kg anvant bransle bor inte underskattas.

Och hur fylls det konformade halet som friktionsflikarna lamnar efter sig

nar de dras ut ur materialet? — Ingen information!
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Figure 5-12. Muacro sample from weld 640. The top picture shows the weld zene on the vight hand
side, while the bottom picture shows a —oom of the white dashed box (rotated 90° counter clackwise).
A maximum depression of the vertical joint line of 0.802 mm was measured.

Ett material som bearbetas under kopparns smaltpunkt
kan inte kallas en svets. Ingenjor Goebel laser att
friktionskonen fungerar langt under 1 000 °C — men smaltpunkten

for koppar ar 1 084 °C — avdunstningspunkten ar cirka 2 500 °C

Friktionsrorningsborrmaskinen lamnar darfor ofta ett sprickigt omrade
efter sig — sarskilt pa utsidan — dar kopparen borde flyta samman 6ver sin

storsta bredd, och eftersom den flyttas for snabbt. - Extra trad + varme.



undercriticalness > earthquake ? Radiation Level ? Thermodynamic calculation ?
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Canister with spent nuclear fuel Transport frame

Figure 6-3. Schematic view of a canister in a transport cask (KTB). Trunnions in both ends of the cask are
secured fo the fransport frame shown at the right end of the cask.
Annoterad férhandsgranskningsbild av ett planerat évergripande
sammanhang, sdsom en forvaringsbehallare med ett effektivt skyddsskal
mot blystralning har kallad en "transportbehallare", som ska flyttas inom

forvaret — Vackert presenterat, men tyvarr omojligt i praktiken.

- Det nedre kopparlocket kommer aldrig att bara en 26,8-tons container
och ett cirka 177 tons blyskyddande skal dver en hojd av 6 meter.
- 204-tonsaggregatet ar varken pa rals eller hjul.
- Den visade designen tillater inte heller nedsankning i de
vertikala korta borrhalen som planerats och visats av SKB.

Fraga konstruktorerna fran Scania, Saab, Volvo och Polestar.



